A TAVOLI MULT HAZAI HULLAMREPULESI TAPASZTALATAI

Tévol #ll t6link annak még a gondolata
is, hogy cstkkenteni prébdljuk a termikus
eredetli feldramldsok jelentfségét a motor
nélkilli, pontosabban a vitorldzd-ieljesit-
ményrepiilés vonatkozdsiban. Ma az egész
vitorlazorepillés termik-cenirikus szemléleten
alapul és a moszakl fejlesziés is ennek je-
gyeit hordozza magin, azonban szeretnénk
felhivni a figyelmet 2 légkbr mas dina-
mikus eredetli feliramlésainak a jelentisé-
gére is. Hangsdlyozzuk ezt anndl is inkibb,
mivel ez a két dramlési forma — a hulldm-
emelfiér és a rotorikus-emeléizona — leg-
aldbb olyan gyakorisiggal lép fel, mint &
termik. Joval nagyobb magassigok elérését
teszi lehetdvé és (mint arra Koribbi frd-
sunkban mér utaltunk) eléfordulisuk nincs
kotve hepyvidékhez. Objektiv tény, hogy a
hegytdl tdvoll siksicok felett — {gy a Kar-
pat-medence egész égteréber — a nagy ma-
gassdgba nyald hulldmterek kialakuldsa
mindennapos jelensé;.

A vitorlazdrepildk korében a hul-
lim~emeldterek keletkezésérdl (egyéni
tapasztalataink szerint) az a nézet ter-
jedt el, hogy a nagy magassigba nyu-
16 hegygerinctdl eltekintve a stabilis
hémérsékleti rétegzddés és az erds szl
jelenléte mlapvetden sziikséges feltétel
A gyakorlat azonban mast mutatott.
Amikor 1936-ban az elsé hireket kap-
iuk a hajdani Riesengebirge hatszél ol-
dala felett kialakult hullam-emeléter-
ben elért német vitorldzérepiilok meg-
hokkentden magy magassagrepiilési tel.
jesitményeirsl, magugk is fokozott fi-
gyelemmel fordultunl™ ennek az ,uj”
légkdri mozgisformanak a keresése és
kihasznaldsa felé. Abban az idoben a
repiilési lehetdségeink eléggé lkorldto-
zottak voltak., Mégis € sorok szerzdje
1937 mdrciusdban az akkori idok egyik
legjobb gépével (a Rotter Lajos alfal
tervezett Karakannal) 15—18 m's se-
bességl északnyugati szélben a Har-
mashatar-hegy folott, 100 m korili
magassagban vitorlazva talalt egy
rendkiviil nyugodt levegdjl, de- alig
100 m szélességli emelGteret, amivel a
hegy felett 700 m magassagot ert el Az
emelkedés sebessége kezdetben 0,4 m's
volt a variométer szerint, majd a ma-
gassaggal egyiitt nétt 0,7 m/s-ra. A to-
vabbi emelkedést fel kellett adni, mert
a repilési feladat egy 6ra iddtartamra
korlatozodott,

Hogy milyen volt ennek az emels-
térnek a jellege — vagy pontosabban
a szerkezete — az nyilt kérdés maradt.
A szerzé még nem volt azon a fokon,
hogy repiilése alapjan kulonbséget tu-
dott volna tenni a hullam- és a rotor
emeldtere kozott,

Ezt a véletlenszerd alkalmat egy év-
vel késébb, egy tudatosan a hullim
emelGterének felhaszndldsdra tervezett,
elére bejelentett hurokrepiilés kivette.
1938-ban a Harmashatar-hegyrél a
szerz délnyugati szélben indulva az
Esztergom melletti Kis Strdzsa alatii
repiilGtérig repiilt ia Karakannal, majd
onnan vissza a Harmashatar-hegyre. A
visszarepiilés folyamén szél ellen repiil-
ve kellett dtszelni a Vordsvari-vilgyet,
amelynek déli oldala a klasszikus
dramldsi elképzelés szerint a Csics-
hegy—-Hdrmashatdr-hegy vonulat le-
dramlasi zéndjaban fekudf. Ennek Aat-
hidalasa csak a viszonylag nagy ma-
gassagha torténd emelkedéssel tint
megoldhaténak. Ez- a Pilis tombje
elitt, attél délre, mintegy 3 km t{avol-
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sdgban talalt, variométer szerint 2 m/s
nagysigi emelbtérben meg is tortent
és onnan magassigvesztés nelkili re-
piiléssel az induldsi repllétér leégtere
elérhetové valt. Ez a repiilés voltakep-
pen az akkori idék felfogdsa szerint
gépparban tortént. Szilas Tibor volt a
masik gép, egy Uj Rhonadler pilétaja.
Annak érdekében, hogy rovidebb idd
alatt tegye meg mint a szerzé az utat,
a visszarepiilés folyamdn nem figyelt
arra a korilményre, hogy az Eszter-
gom felé vezetd repilés folyaman fel-
haszndlt hullim-emeldtér csak a Har-
mashatdir-hegy szintje feletti 400—
500 m-tol kezdddéen érezteti hatasat, és
igy belekeriilt az elobb emlitetf le-
Aramlasba.

A hegyek gerincvonala ald sillyed-
ve vissza kellett fordulnia a vélgy ko-
zepe felé, majd minden apré lejtd
emelbterét mesterien kiakndzva elérte
a Kevélyek délnyugati oldalan kelet-
kezett felaramlast. Onnan sikeriilt
csatlakoznia a Vorosvari-vélgy tenge-
lye feletti hulldmtérhez, amelyben
mintegy 1500 m magassigot ért el a
kiinduldsi szintje felett. Ez méar ele-
gendd volt a harmashatar-hegyi repii-
16tér eléréséhez.

A hazal hullim-emeldterek létezé-
sének — és ezzel az itthoni hulldmre-
plilések lehetdségének — ez a kettls
hurokrepiilés volt az elsé konkret bi-
zonyitéka. De ezek is helyhez, ponto-
sabban hegyhez kotdttek voltak.

Tizenhat évnek kellett eltelni, mig
az elsé sikfoldi hullamrepiilési tapasz-
talat felhivta a figyelmet arra, hogy
dinamikus emelo- és meriild-terek, vi-
szonylag kis magassigban is keletkez-
hetnek a hegyektdl - tavoli teriileten.
1954. augusztus 15-én egy vitorlazogép-
b6l és az azt vontatdé maotoros sport-
gépbdl &ll6 vontatmany indult Békés-
_csabardl Alagra, hogy a szokdésos 600
m-es repiilési magassagban tegye meg
az utjit. Ennek folyamén azonban a
magassag tartasa nem sikeriilt. Tizen-
nyole alkalommal keriiltek 2000 m
magassagba, majd 100 m-nél alacso-
nyabbra az egymast szabdlyos szaka-
szokban valté emeld- és meriilGterek-
ben anélkiil, hogy a motorosgép pilé-
taja a motor fordulatszidmanak csdken-
tésével, illetve teljes gazzal torténd ja-
ratasaval a magassagvaltozasokat meg-
akadalyozhatta volna. Az emelkedés és
meriilés sebessége a variométer szerint
5 m/s koriil volt.

Ennek az utvonalrepiilésnek a célja
gépszallitds volt, igy érthetd, ha ezt a
varatlan jelenséget sem a vitorlazo,
sem a motorosgép pilotaja nem hasz-
nalta fel egy kiilonleges magassigi re-
piillési kisérletre. Tanulsigként azon-
ban levonhatd volt az is, hogy az ak-
kori északnyugati szél és légallapot
fellépése esetében nemcsak csérlesbil
érhetd el a sik teriilet felett keletkezd
hullam-emelétér, hanem az is, hogy ez
a hullamtér az egymds mogdtt hullam-
hossznyi tavolsidgra elhelyezkedd, azo-
nos amplitudoju emeldterek révén 100
km tavolsagra nyulé repiilésre is le-
hetfséget ad, mégha az csak egyedi
esetnek is tekinthet6.

Az el6bbinél azonban Osszehasonlif-
hatatlanul nagyobb jelentfségd volb
annak az orszag kizepe felett keletke-
28, és stabilitaséi tekintve is kimagaslé
tulajdonsigy, emdlfterével mélyen a
sztratoszféraba nyilé hullimtérnek a
felfedezése, ami mar kozepes, 35—40
km/h sebességi északnyugati magassa-
gi szél esetében is elfall. Els észlelése
1943-ban tortént, egy nehéz (Me—210
tipusii) katonai replilégép gyari bere-
piilése alkalmaval. A barogramm €s a
piléta feljegyzéseinek kiertékelése
alapjan megallapithato volt, hogy a
gép 7500 és 9250 m kozbtti szintben
nagykiterjedésii  hullamtérbe keriilt
Szolnok—Kecskemét  korzete felett,
melyben az emelkedd és siillyedd se-
bessége 2,5—45 m/s kozdtt valtozott.
A hullamtér jelentékeny kiterjedésére
lehet kivetkeztetni abbdl, hogy a gép
tényleges sebessége az emlitett magas-
sagban 600—650 km/h, azaz percen-
ként 10—11 km volt, de ezen a mind-
ségi jellemzésen tal a kiterjedésre vo-
natkozd mennyiségi jellemzést nem le-
hetett megallapitani,

1953—54 év folyaman Egyed Gyirgy
- vitorldzorepiiléb6l lett vadaszpilo-
ta — az emlitett légtérben 13 000—
14 000 m magassagban tébb alkalom-
mal megtaldlta ezt a ‘hullimteret,
azonban sajndlatos elhaldlozdsa utdn
feljegyzésel nem valtak ismeretessé.

1955, dprilis 30-dn a csoportos ejto-
ernydugras orszigos rekordjinak meg-
dontésére indult csapatot egy MALEV
LI—2 forgalmi gép viite fel, amely
azonban magassagl repulésre sem be-
rendezve, sem méretezve nem volt. A
géppel fentallott  radicosszeksttetés
révén kitint, hogy a piléta — Kapi-
tdny Istvdn — nem képes 5800 m-nél
magasabbra emelkedni. ez pedig a re-
kordjavitashoz kevés. A szerzo ekkor
radion keresztill a magassagi szélnek
a géppel valé megallapitisat kérte a
pilétatal. Kitint, hogy a repiilési ma-
gassdgban 38 km h eszaknyugati szél
észlelhetd. Minthozy sz 1943. ewt ta-:
pasztalatok és az utdna wégzeft elmé-
leti vizsgalat alapjédn a szerzd bizo-
nyosnak tekintette a Szolnok—Kecske-
mét légterében a nagykiterjedésa hul-
lamtér létezését, ugvancsak radion ke-
resztill Szolnok légterének felkeresését
javasolta, hogy az ottani stacioner hul-
lamtér emeldézondja legyven a g6p se-
gitségére. A pilota rovid idé mulva je-
lezte, hogy mar Cegled iérsége feleft
6270 m-re emelkedett. Ez mar elegen-
dé volt az i orszagos cstics elérésé-
hez.

Semn ennek, sem a 18-szoros hullam-
térnek nines meg a hagyomanyos,
hegyhez kotott indoka. Ugy tlnik, nem
ismerjiilk elég jol a légkori hullamok
keletkezésének feltételeit és taldn kis-
sé felszinesen foglalkoztunk a légkor
tulajdonsagaival is, amikor a szélie-
ben-hosszaban vallott kovetkeztetésein-
ket megalapoztuk, Erdemes lesz ezért
— repiilési credményeink érdekében
is — kissé alaposabban szemiigyre
venniink ismereteink érvényességi ha-
tarait.
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