Atesés és dugéhiizo — egy vélemény

Walter Mueller irasa,
a Free_Flight_Canada engedélyével

Visszamennék a multba egy keveset, pontosabban vagy 61 évet...

1939 majusaban kozeli (500 méter) szemtanuja voltam egy atesésbdl / dugdhuzobol eredd
balesetnek, ami egy svajci Ju-86 1égijarattal tortént és mindenki meghalt a fedélzeten.

Ugy hiszem 16-an voltak a gépen. Az eset kozvetleniil Konstanz reptere mellett tortént, ahol
én vitorldzo pilota ndvendék voltam akkoriban és éppen a C vizsgamra késziiltem. Oktatom —
egy L. Vilaghaborts veteran pildta - nem gydzte hangstulyozni, hogy milyen fontos is a
sebesség tartdsa €s hogy ne hasznaljunk tul sok oldalkorméanyt forduldban.

Késdbb, mint tanul6é ndvendék, majd Luftwafte oktatd, sok 6romoém volt a dugdhiuzo
gyakorlasdban — felvenni és belépni az oldalkormanyt, ujra és Gijra. Azonban soha nem
értettem pontosan a kapcsolatot pontosan e gyakorlat és akozott, hogy hogyan segithet ez
azon, amikor a pilota poérog dugdban lefelé a foldbe egy alacsony utolséd fordul6 utan, vagy
egy atesés / dugdhuzo balesetnél miutan alacsonyan megallt a motor és O megprobalt a
kifutora visszafordulni, vagy alacsony kotélszakadasnal vitorlazogéppel. A fenti esetek
egyikében sem segitene a vilag 6sszes dugdhuzo gyakorlata sem, pusztan mivel tul kicsi a
magassag.

Amikor Calgary-ban 1960-ban, egy elméleti felfrissité tanfolyam elvégzése utan
megszereztem a kanadai PPL-emet, akkor ugyanazokat a gyakorlatokat végeztiik el a Cessna
150-ben a szakszom megszerzéséért. En ugyantigy élveztem a gyakorlast, de tovabbra sem
voltam arrdl meggy6z6dve, hogy ezek a gyakorlatok valamikor is egy pilota életét majd
megmentik. 60 év dugohuzo gyakorlasa egy szemernyit sem javitott a rettenetes atesés /
dugohuzo statisztikakon.

Aztan ismét megkaptam a vitorlazorepiild jogositasom 1980-ban és jott jra a régi nota. ..
Végiil magam is aktiv oktatova valtam €s immaron az én feladatomma valt, hogy a nalam
felsorakozott novendékek egyikével se eshessen meg egy ilyen baleset. Ime az én valtozatom
arrol, hogy hogyan gyakoroljuk az atesés / dugohuzo kivédeését.

Biztonsagos magassagban, nem kevesebb, mint 900 méterrel a reptér szintje felett, a
megfeleld ellendrzések utan atbeszélem a novendéket a kdvetkezd gyakorlaton: repiil;
nagyjabol 90°-ban egy egyenes autopalyara, tereppontra vagy vasutra €s tegyiink gy mintha
ez lenne a kifutdpalya. Most jatsszuk el azt, hogy — mikdzben Te a masodik rovidfalon vagy,
alacsonyan — lassan meghtizzuk a magassagi kormanyt. Most ugye meg kéne fordulni, de Te
alacsonyan vagy és vonakodsz megdonteni a repiilot a sziikséges mértékben, azaz annyira,
amennyire ahhoz a forduléhoz pont sziikséged lenne. Most, mikézben tovabbra is finoman
huzzuk a botot, hogy a siklopalyat lapositsuk — hiszen alacsonyan vagyunk — (ne nevess,
versenypilotak is megtették ezt nemzeti bajnoksagon) Te még mindig nem vagy parhozamos a
kifutdpalyaval és ezt az oldalkorménnyal korrigalod és ... meglepetésre a fejlink folé keriil a
fold és mi porgilink lefelé.



A kivétel utan (amit én ugy oktatok, mint a masodlagos kovetkezményét egy nem tervezett
eseménynek), ellendriztetem a novendékkel, hogy mennyi magassagot vesztettiink és ekkor
rajoviink, hogy egy éles dugdhtuzé esetén ez lett volna a legutolso fordulonk!

Optikai csalodasok:

Amikor sok szaz méterrel a talaj felett repiilsz és egy kozepesen dontott fordulot csindlsz,
nézz le a belsé koron forduld szarny belépdélére, az az illuzidd, hogy egy pont koriil fordulsz.
Ugyanezzel a bedontéssel 100 méteren a negyediket fordulva nagyon meglepddsz, hogy
milyen nagy is a kor, amely a repiilégépnek kell a fordulohoz és erds a kisértés (néhanyan
meg is teszik), hogy az oldalkormannyal ,,rasegitsenek”, ami sajnos tal gyakran a vég kezdete.
Tavaszi ellendrzo repiilések soran néha még gyakorlott pilotakkal (sot, oktatokkal) is
tapasztaltam, hogy mig megfelel6 magassagban tokéletesen koordinalt mozdulatokkal
fordulnak, a 4. forduldban til sok oldalkorméanyt hasznalnak. Meg vagyok arrol gy6zddve,
hogy ennek az oka a fent vazolt optikai jelenség.

Osszegzés:

A dugohuzo gyakorlatok hasznosak azoknak, akik véletleniil esnek bele termikelés kdzben,
biztonsagos magassagban. Azonban ez még elézetes dugohtizo gyakorlatok nélkiil is csak
igen kis eséllyel vezetne balesethez. A dugogyakorlat egy érdekes feladat megmutatni, hogy
mi mindent lehet egy repiilégéppel megcesindlni, de ne gondold, hogy ennek barmi koze van a
biztonsag begyakorldsdhoz ezt az utobbi hatvan valahdny év (amire vissza tudok emlékezni)
statisztikai nem igazan bizonyitottak be. Mi lehet a valasz?

- Ne enged; at egyetlen gyakorlo novendéket, vagy pilotat a tavaszi ellendrzo repiilésen, ha a
csuszasjelzd (fondl) a forduld belsé oldaléra keriil, azaz (kifelé) cstisz6 forduldt csinal, még ha
ezt biztonsagos magassagban is csindlja. Nyomatékositsd az érzés utan vald repiilés
fontossagat, a miiszerek szerinti repiiléssel szemben, f6képpen forduldban.

Tarts mindig megfeleld sebességet €s ne haszndlj tul sok oldalkorméanyt! Minden oktatonak az
atesés / dugohuzo elkeriilésére kell 6sszpontositania a dugéhtizé gyakorlatok soran

Ahogy azt a bevezetdben is mondtam, ez szigoruan egy ember véleménye, de ha csak egy
pilota is hallani fog gondolatban ahogy a hatso iilésr6l mondom, hogy ,,tartsd a sebességet és
ne hasznalj tal sok oldalkorméanyt” és igy megmentem 6t a baleseti statisztika részesévé
valastol, akkor ez a papir nem volt hidba elpazarolva.
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