ARCUS

Uj HUSZMETERES Schempp-Hirth kétiiléses vitorlazo repiildgép.

A nagymultu német vitorlazoégépgyar néhany éve elkezdett dolgozni egy teljesen 1j
elgondolast 20-méteres kétiiléses vitorlazogépen. Ennek az 01j koncepcionak
megfelelden kezdddott meg a fejlesztése €s a tervezése egy Uj gépnek, melynek neve
ARCUS.

Az 0j gépben egyesiilni fognak a kétiiléses gépekkel eddig felgytlt tapasztalatok melyek
egyszerusitik a kezelhetdséget, és lehetové teszik, hogy az egyiiléses gépekhez hasonlo
flirgeségli repiilégépet hozzanak 1étre, igy megmaradjon a vitorlazorepiilés eredeti
szépsége €s jatéka.

A fejlesztés soran masrészt az is volt a cél, hogy 1j sikeres tipussal noveljék az 1j
kétiiléses 20-méteres versenyosztaly népszeriis€gét és igy ezt az osztaly vilagszerte
népszeriibbé tegyék.

Hogy ezt elérjék, az ARCUS szamara terveztek egy teljesen uj, iveldlapos szarnyat.
A profil kivalasztasaval ,a szarny geometriai tervezésével és a szarnymechanizmus
kivalasztasaval egy teljesen U kostrukciot alkottak. Az 0j szamitasi modszerek €s a
szimulacios programok egyesitésével felhasznaltak a bizonyitott empirikus
tapasztalatokat is.

Mivészeti szamitogépes optimalizacids tapasztalatok felhaszndldsaval sikeriilt
Osszeilleszteni a nagyszélességii torzset a farokrésszel ugy ahogy ez eddig
megvalosithatatlan lett volna.

Mindezen informaciok alapjan kikristalyosodott egy gyonyort alakt aranylag karcsu s
mindezen feliil ives szarnyfeliilet-mely el6szor enyhén elére megy, majd ivben
hatrahajlik.

Errdl a hatraivelésrdl kapta a raillé nevet , az ARCUST. (latin-arc-iv )

Ma még korai lenne a sikloszamrol beszélni, de az elsé durva szamitasok igen igéretes

Azonban a szarny tervezésekor nem csupan a jo sikloszam volt a cél. Az aranyaiban jol
megtervezett szarnyfeliilettel és a harmonizalt aerodinamikéval megprobaltak elérni a
lehetd legjobb vezethetdséget és emelkeddképességet még magas feliileti terheléseknél is.
Ebben az esetben az iveldlap jelentds szerepet jatszik.



Kiilonosen jelentds ez felszallomotoros kivitelnél, ahol a felhajtoerd tényezo
megnovelésével az iveldlap jo felszallotulajdonsagokat biztosit. Ehhez jarul hozza az,
hogy a teljes fesztavon végigfutd integralt iveldlap-csird elképesztd vezethetdségi
tulajdonsagokat igér.

A torzshoz az Gijonnan kifejlesztett ,,L.”” (large) fiilkét fogjak hasznalni —amit a Nimbus-
4DLM ¢és a DUO DISCUS-xLnél mar alkalmaztak. Ennek nagy méreteit, kényelmét és
biztonsagossagat a felhasznalok mar igazoltak.

A komfortos hasznalatot teljessé teszi a rugdzott Beringer kerék, melyik konnyt €s jol
fékezhetd, ahogy azt a Duo Discus-xL nél mar megismerhették.

Szamos motorkonfiguracio all majd rendelkezésre az ARCUSnal. A standard
motornélkiili valtozatot a visszatéré motoros vitorlazégép koveti Oehler-Turbo
rendszerrel ami egy Solo 2350-es motorbol, és az 11j automatikus ILEC vezérldegységbdl
all .

A kovetkezo lehetdség a felszallomotoros ARCUS, melynek Solo 2625-2 motorjat mar
engedélyezték €s hasznaljak a Nimbus-4DM-nél, €s mivel ott bevalt, itt a kisebb sulynal
egy igen jo felszallo és emelked6teljesitményt varhatunk tole.

Egy kiilonleges lehetdség lesz a felszallo villanymotoros véltozat.
Ezt a Zweibriickeni Lange Aviation gyarral kooperacioban fogjak gyartani. A
villanymotornak a beépitése és szervize ott lesz megvalodsitva.

A munka az 1j ARCUS-on teljes lendiilettel folyik. A prototipus torzse mar elkésziilt,

¢s jelenleg a szarny sablonja késziil. Bar nincs hataridé megszabva,de a cél az,hogy az
elsé gép 2009-ben mar repiilhessen. Ha minden jol megy még abban az évben beindulhat
a sorozatgyartas is.

Bar még nagyon sok munka van hatra, a gyar maris lehetdséget biztosit megrendelésre
5000.-EUR elbleg befizetésével. Ez csupan egy eldzetes sorrendet biztosit, a tényleges
megrendelés megkotésekor ,mely csak a sikeres berepiilés utan lehetséges, tovabbi
10.000.-EUR befizetése sziikséges.

Amennyiben az 0j koncepcié megnyeri figyelmiiket, tovabbi hireket és részleteket
megtalalhatjak a gyar honlapjan ~ www.Schempp-Hirth.com
(Haromnézeti rajz a szoveg alatt)

Az elektromos felszallomotor tovabbi részletei, technologidja és eddigi eredményei
megtalalhatoak a Lange Aviation Gmbh. honlapjan www.Lange-Flugzeugbau.com

Forditotta: Gonczi Péter



( Az idokdzben elkésziilt gép repiilési tulajdonsagai teljes mértékben igazoljak az eredeti

elvarasokat)

TECHNISCHE DATEN
Spannweite

Fliigelflache
Flugelstreckung
Rumpflange

Héchstzul. Geschwindigkeit

20m
15.6 m*
256
873m
270 km/h

TECHNICAL DATA
Wing span

Wing area

Aspect ratio

Fuselage length

Maximum permitted speed

20 m (65.62 ft)
167.9 ft

256

28.64 ft

146 kt, 168 mph




