Nemzeti és afrikai kontinens rekordok Namibiaban

2011.11.19-én dé¢l koriil érkeztem meg Bitterwasserbe.
Bejelentkeztem a recepcion, elhelyezkedtem a bungiban. Ugyan egy
kicsit almos voltam, mert ¢jszaka 10 oran keresztiil vezetett az Gt
Frankfurtbol Windhoekba, majd kozel 3 oras autozas kovetkezett
Bitterwasserbe. Almossagot, faradtsagot félretéve, 4toltozés utan irany
a konténer, géposszeszerelés. A gépem a Nimbus-4T, lajstrom jele:
HA-3176, farok jele: XX.

Miasnap mar bemelegitésként repiiltem egy 500-as hurkot, DK-1
iranyban. Visszafel¢ jovet az itvonalon mar egy kicsit érdekesebb
volt, mert amig a forduloponton voltam a hatam mogott
bezivatarosodott. Nagy keriilés nyugatra, majd a zivatarok emeld
oldalan delfinezve hazaértem. Az atlagsebesség 136 km/6, nem valami
szenzacios namibiai atlag, de repiiltem egy tavot.

A kovetkezd emlitésre melto tav: nov.28.-an nemzeti rekord 300 km-
es hurkon 166,47 km/6-val. Az utvonal: Kentani-Goelschau-Kentani
307,6 km, ENY-i iranyban. Az feladat kijelolés egyik érdekessége az
volt, hogy Bitterwasser felett kék volt az ég, nem volt kumulusz csak
ENY és NY-i iranyban. Ezért az indulasi vonalat, ahol a felh6k
kezdddtek Bitterwassertol NY-ra 18 km-re Kentaninal jeloltem ki.
13:10- kor szalltam fel, leoldas utan emelkedés és kedvezo indulasi
pozicidba kertilés utan atrepiiltem az indulasi vonalat 13:49:12-kor
4808 m-en. Az elsO szar atlagsebesseége: 160,09 km/0, az atlagemelés:
3,4 m/s, az atlagos sikloszam: 106,3. A termikelés a szar idejének
mind 0sszesen 7%-a, a siklas 93%.

A masodik szar atlagsebessege: 173,38 km/0, atlagemeles: 3,4 m/s, az
atlagos sikloszam: 91. A termikelés a szar idejének 14%-a, a siklas
86%.

Az egész tav atlagsebessége: 166,47 km/0, atlagemelés: 3,4 m/s, az
atlagos sikloszam: 98,1. A termikel€s az egész tav idejének a 11%-a,
siklas: 89%.

A sikloszam ertekekbdl is latszik, hogy a tav folyaman probaltam
kihasznalni a felhOsorok ¢s felhOutak adta eldnyoket. Az elsd szaron
jobb oldalsz¢l, mig a masodik szaron hatszelem volt. A felhdalap az



utvonalon 4600 m-en volt, és 3600 m-nél nem is voltam
alacsonyabban. Sajnos a célvonal eldtt 20-30 km-re kikekiilt, meg
kellett allni emelkedni, igaz nagy emelest fogtam de az atlagsebesseg
lecsokkent.

Idékozben megérkezett Harsfalvi Peti 1s, aki az ASG-29 tipusu
rekordok rendbetétele celjabol, ami mint az expedicid végen kideriilt,
nagyszert eredmeénnyel zarult.

Az ASG-29 teljesitmenyét tekintve, Gigy a 18 m-es, mint a 15 m-es
osztalyban, nagyszerl teljesitménygép. A 15 m-es variacional, a max.
feliileti terhelese, a tekintélyes vizballaszttal, 58 kg/m?2!

A szerkezetérdl sajnos ez mar nem mondhato el, szerintem tilsagosan
ki van konnyitve.

Ezek utan a repiilési feladatainkat egylitt terveztiik a meteoroldgiai
helyzet fliggvényeben.

Az elsd afrikai kontinens rekord, €s egyben a vilag els6 kontinens
rekordja, dec. 2-an sziiletett 500 km-es hurkon 167,18 km/6-val . Az
utvonal: Bitterwasser Hngr-1000T4-Bitterwasser Hngr, 537,9 km,
DK-1 irdnyba, a forduldpont a Dél-Afrikai Koztarsasag hataran volt.
Az 1000T4-es forduldopont sajat tervezes, mert az elozetesen kiadott
fordulopontok kozott nem volt megfeleld DK-1 iranyban.

12:35-kor szalltam fel, leoldas, emelkedés és a kedvez6 indulasi
pozicio elérése utdn atrepliltem az indulasi vonalat 13:15:16-kor, 4406
m-en.

Az elsO szar atlagsebessege: 168,82 km/0, az atlagemelés: 2,8 m/s, az
atlagos siloszam: 133,2. A termikeléssel toltott 1d6 a szar idejének
11%-a, siklas 89%. Mint a sikloszambol is kideriil igyekeztem a felho
utakat kihasznalni, amennyire ez lehetséges volt. A fordulopont elott
kb. 70-80 km-re volt egy kis kihagyas, gyengiilés, de a legjobb 1d6 a
fordulopont kozelében, illetve a forduloponton volt. Itt a felhoalap
4600 m-en volt és erds emeléseket lehetett csavarni. Hatszelem volt.
A masodik szar atlagsebessege: 165,56 km/0, az atlagemelés: 3,2 m/s,
az atlagos sikloszam: 95,2. A termikeléssel eltoltott ido a szar idejének
13%-a, siklas 87%. Jobb oldalsz¢él volt.



Az egész tav atlagsebessége: 167,18 km/0, az atlagemelés: 3,0 m/s, az
atlagos sikloszam: 111,1. A termikeléssel eltoltott 1d0 az egesz tav
idejének a 12%-a volt, siklas 88%.

Visszafelé, Bitterwassertol 160 km-re volt egy 50 km-es kek lyuk,
amit at kellett siklani, kikeriilni nem lehetett. Ennek a végeredmeénye
az alacsonyra kertilés 2900 m-re, €s az ujboli emelkedés, ami mint
tudjuk idoveszteség, mivel csavaras kozben egyhelyben allunk, nem
haladunk eldre. Ilyenkor a fedélzeti szamitdgépen kiméletleniil esik
vissza az atlagsebesség erteke. A problémat még azzal is tetéztem,
hogy amikor ledlltam csavarni, rossz irdnyba kezdtem, ami tovabbi
idOpocsékolast jelent. Sikertilt fogni egy 4-4,5 m/s-os emelést a
felhout elején, s igy joval a siklopalya alatt, amit a szamitogep kijelolt,
elkezdtem a végsiklast. Vigyaznom kellett, hogy 3406m felett
keresztezzem a célvonalat. Ez sikeriilt is, nagyszerli végsiklas lett a
vege, a felhout alatt delfinezve rohanni, az egyszerlien fantasztikus!
Id. Balasi Laszlo volt oktatom, aki a termikelésre 1s megtanitott, s
amikor mar a Nimbusszal repiiltem mondta: ,,Bagolykam, a nagy
atlagsebesség titka, a felfelé siklo bringa!” Ezek utan mit tudnék meég
hozzatenni? Talan azt, hogy a legjobb Ut a felhout!

Veégiil 1s az atlagsebesség jobb, mint Szabo Peti nemzeti rekordja, de
nem haladtam meg a szabalyzatban el6irt 1 km/6-val. Kiszdmitottam,
ha 17 masodperccel elobb érkezem, akkor megdontom. Igen, ha nagy
az atlagsebesség, akkor a hibak nagyobb sullyal esnek latba és mar
masodpercek is bizony sokat érhetnek! Ha nincs az 50 km-es kék
lyuk, és nem kellett volna le4llni csavarni, mi lett volna az

Az FAI szabalyzata szerint a kontinentalis rekordnak nem kell
eldzetesen nemzeti rekordnak lennie, mint a vilagrekord esetén.

Ezen a napon Harsfalvi Peti is ugyanezt a feladatot repiilte ¢s 141,30
km/6-val 0j nemzeti rekordot repiilt a 15 m-es osztalyban.

A masodik afrikai kontinens rekord repiilésre dec.24-¢én kertiilt sor.
Az utvonal: Bitterwasser Hngr-Keitzaub-Wandervogel-750T6-
Bitterwasser Hngr, 752,1 km-es FAI haromszog, indulés a szaron.
12:16-kor szalltam fel, 12:49:56-kor repiiltem at az indulasi vonalat
3221 m-en..



Az els§ szar Bitterwassert6l EK-re van 146,2km-re. Atlagsebessége:
146,73 km/6. Az atlagemelés: 2,2 m/s. Az atlagos sikloszam: 112,5. A
termikelt 1d6 a szar idejének 8%-a, siklas 92%.

Az indulaskor 3400 m-en volt csak a felhodalap, ami itt alacsonynak
szamit. A felhdk viszonylag kozel voltak egymashoz, igy felh6rdl
felhore delfinezve siklottam €s ennek az eredménye a jo atlagos
siklészam ¢€s egy jo ideig a kedvezd atlagsebesseg. Sajnos a
forduloponthoz kozelitve a felhoalap egyre lejjebb jott €s ezzel az 1d6
is egyre gyengebb lett, és ennek az eredménye az lett, hogy az
atlagsebesség 1s visszaesett. Az elsd szaron szembesz¢l volt.
Rafordultam a masodik szarra. Hossza: 220,5 km DK-i irdnyban.
Kozvetleniil a fordulépont utan mar csak 2400 m-en voltam, vagyis a
terep felett mar csak 1000 m-en. Ez bizony ahol leszalloterep nincs,
nem valami bizalom gerjesztd esemény. Sikerilt fogni egy 2 m/s-os
emelést ami csak 3000 m-ig emelt. De innen mar latszott, hogy az 1d6
javul és reménykedni kezdtem, hogy felgyorsulok. Erosebbeket
csavartam, jO volt a siklasi palya ¢€s elkezdett emelkedni a felhoalap, a
forduldpont eldtt mar 3800 m-en volt.

A masodik szar atlagsebessege: 156,48 km/6. Az atlagemel¢s: 2,8 m/s.
Az atlagos sikloszam: 116,5. A termikelésben eltoltott 1d6 a szar
idejének 18%, siklas: 82%. A masodik szaron bal oldal-hatsz¢l volt.
A harmadik szaron mar intenziv javulast tapasztaltam. Joval erdsebb
emelések, intenziven emelkedd felhdalap, kezdett az id6 namibiai
format olteni. Az atlagsebesség tigy lett 156,48 km/0, hogy a
harmadik forduléponton 1000 m-rel magasabban voltam, mint a
masodiknal.

A harmadik szar hossza: 253,7 km, DNY-i iranyba. Atlagsebessége:
156,48 km/6. Atlagemelés: 3,8 m/s. Atlagos sikloszam: 89.5. A
termikelésben eltoltott 1d0 a szar idejének a 18%-a, siklas 82%.

A harmadik fordulopont kornyékén a felh6alap mar felment 4800 m-
re.

Az utolso szar hossza: 131,8 km, atlagsebesseége: 185,32 km/6. Az
atlagemelés: 3,7 m/s. Az atlagos sikloszam: 49,7. A siklasban eltoltott
1d0 a szar idejének a 15 %-a, siklas 85%.

Erre a szarra igaz az a mondas, hogy ¢16 idOben a végsiklas
kiszamitasanal csak szép lehetsz, de okos nem. Végsiklas kozben gy
tartott, hogy nem tudtam elnyomni.



Az egész tav atlagsebessége: 158,72 km/6. Az atlagemelés: 3,3 m/s, az
atlagos sikloszam: 87,1. A termikeléssel eltoltott ido az egesz tav
idejének 15%-a, siklas 85%.

Milyen csodalatos a vilag, 17:34:15-kor értem haza, €16 idében,
ugyanazon hosszusagi koron, mint Magyarorszag, otthon mar rég
lement a Nap, Szent Este van én meg 4800m-en suhanok a
Nimbusszal a nyari szikraz6 napsiitésben, Bitterwassert6l EK-re és K-
re mar talgerjedt, zivatarok vannak, a zivatarok eldoldalan felhoutak,
egyszeriien lenyligozo.

Az eredmény afrikai kontinens rekord Karacsony Napjan. A legszebb
karacsonyi ajand€k, amit valaha is kaptam!

Az FAI a két afrikai kontinens rekordot hitelesitette, a hitelesitett
atlagsebességek: az 500 km-es huroknal 167,2 km/06, a 750 km-es
haromszognél 158,7 km/6. A két FAI diplomat az MRSZ
hagyomanyos linnep¢lyes dijkiosztojan kaptam meg.

Budapest, 2012.03.05. Hegediis Laszlo
MALEV Aero Club



